GUVERNUL ROMANIEI
ORDONANTA DE URGENTA
pentru efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta in cazul accidentelor

din sectorul de transport maritim

Avéand in vedere faptul ci, Parlamentul European si Consiliul Uniunii Europene
au decis cd ar trebui sa se mentind un nivel general ridicat de sigurantd in transportul
maritim din Europa si ci ar trebui si se depuna toate eforturile pentru a reduce numarul
de accidente si incidente maritime, precum si faptul c&, in ciuda celor mai sustinute
eforturi ale Organizatiei Maritime Internationale, continud sa se produca accidente si
incidente maritime, soldate cu pierderi de vieti omenesti, pierderi de nave si poluare a
mediului marin;

ludnd 1n considerare faptul cé siguranta navigatorilor si a pasagerilor, precum si
protectia mediului marin pot fi imbunatétite prin efectuarea unor investigatii tehnice,
care si identifice circumstantele si cauzele accidentelor si incidentelor maritime;

tinand seama de faptul céd efectuarea promptd a unor investigatii tehnice in caz de
accidente maritime imbunatateste siguranta navigatiei, intrucat contribuie la prevenirea
repetarii unor astfel de accidente care duc la pierderi de vieti omenesti si de nave,
precum si la poluarea mediului marin, care sunt elemente care vizeaza interesul public si
constituie situatii de urgenta si extraordinare a caror reglementare nu poate fi amanata;

intrucat neadoptarea transpunerii Directivei 2009/18/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale
care reglementeaza investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de
modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, pana la data de 17 iunie 2011 prin ordonanta de
urgentd, ar conduce la sesizarea Curtii de Justitie a Uniunii Europene cu o actiune in

constatarea incdlcdrii obligatiilor prevdzute de art. 258 si 260 din tratatul privind
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functionarea Uniunii Europene si la aplicarea de sanctiuni financiare substantiale, cu
consecinte grave asupra bugetului de stat, '

avand in vedere ca acestea constituie o situatie extraordinara, de urgenta,

In temeiul art. 115 alin. (4) din Constitutia Romaniei, republicata,
Guvernul Romaniei adopta prezenta ordonanta de urgenta.

CAPITOLUL I

Dispozitii generale

Art.1. — (1) Prezenta ordonantd de urgentd stabileste cadrul juridic pentru
efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta in cazul accidentelor sau incidentelor
din sectorul de transport maritim si are ca scop imbunétitirea sigurantei maritime,
prevenirea poluarii cauzate de nave si reducerea riscului producerii unor accidente
maritime pe viitor, prin urméatoarele masuri:

a) efectuarea promptd a unor investigatii tehnice §i examinarea
corespunzdtoare a accidentelor si incidentelor maritime in scopul determinarii cauzelor
acestora;

b)comunicarea precisd si in timp util a rezultatelor investigatiilor tehnice
privind siguranta, precum $i a unor propuneri de remediere a situatiei, catre partile
interesate.

(2) Investigatiile privind siguranta, reglementate prin prezenta ordonantd de
urgentd, nu au ca obiect stabilirea raspunderii sau a culpei.

(3) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(2), raportul investigatiei privind
siguranta va prezenta concluziile referitoare la cauzele accidentului sau incidentului,

chiar dacd din acestea s-ar putea stabili rdspunderea sau vinovétia.



Art.2. — (1) Prevederile prezentei ordonante de urgentd se aplicd in cazul
accidentelor si incidentelor maritime care:

a) implica o nava inmatriculata sub pavilion roman;

b) se produc in apele teritoriale si apele interioare ale Romaniei, asa cum
sunt definite in Conventia Na;iunilor Unite asupra dreptului marii, incheiata la Montego
Bay (Jamaica) la 10 decembrie 1982, ratificatd prin Legea nr.110/1996, denumita in
continuare UNCLOS;

¢) implica interese majore ale statului roman.

(2) Prezenta ordonantd de urgentd nu se aplicd in cazul accidentelor sau
incidentelor maritime care implica numai:

a) nave de razboi si militare sau alte nave care apartin sau sunt in
exploatarea unui stat membru al Uniunii Europene si sunt folosite exclusiv in scopuri
guvernamentale necomerciale;

b) nave care nu sunt propulsate prin mijloace mecanice, nave din lemn
construite cu metode rudimentare, iahturi sau ambarcatiuni de agrement neimplicate in
activitétii comerciale, cu exceptia cazurilor in care acestea au sau vor avea un echipaj si
transporta sau vor transporta mai mult de 12 pasageri in scopuri comerciale;

¢) nave de navigatie interioara care opereaza pe cdi navigabile interioare;

d) nave de pescuit cu o lungime mai mica de 15 metri;

e) platforme fixe de foraj marin.

Art.3. — Pentru aplicarea prezentei ordonante de urgenta, termenii si expresiile de
mai jos semnificd, dupa cum urmeaza:

a) Codul pentru investigarea accidentelor si incidentelor maritime - ,,Codul de
investigatie a accidentelor”, asa cum este definit in Ordinul ministrului transporturilor si
infrastructurii nr.84/2010 privind publicarea acceptarii Codului de standarde
internationale si practici recomandate pentru investigatia privind siguranta in cazul

accidentelor sau incidentelor maritime (Codul de investigatie a accidentelor), adoptat de
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Organizatia Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.255(84) a Comitetului
Securitatii Maritime din 16 mai 2008, denumit in continuare Cod,;

b) ,stat care conduce investigatia” - statul care preia responsabilitatea pentru
conducerea si efectuarea investigatiei tehnice privind siguranta, asa cum s-a stabilit de
comun acord cu statul/statele interesate in mod deosebit;

¢) ,,accident grav” - un accident al unei nave, diferit de un accident maritim foarte
grav, care implica foc, explozie, coliziune, esuare, contact, pagube produse de vremea
rea, pagube produse de gheturi, fisuri ale corpului navei sau presupuse defectiuni ale
corpului navei, care au generat imobilizarea motorului principal, avarii extinse ale
suprastructurii navei, avarii grave ale structurii navei cum ar fi penetrarea corpului navei
sub linia de plutire, care au dus la punerea navei in imposibilitate de continuare a
voiajului, poluare, indiferent de cantitate, o avarie care necesitd remorcarea navei sau
interventia de la uscat;

d) ,.linii directoare ale OMI privind tratamentul echitabil al navigatorilor in caz de
accident maritim” - liniile directoare astfel cum sunt anexate la Rezolutia LEG. 3(91) a
Comitetului juridic al Organizatiei Maritime Internationale din 27 aprilie 2006 si
aprobate de organul de conducere al Organizatiei Internationale a Muncii, in cadrul celei
de a 296-a reuniuni ale sale din 12- 16 iunie 2006;

e) ,recomandare privind sigurantd” - orice propunere, inclusiv in scopul
inregistrarii si controlului, efectuata de structura de investigatie a statului care desfasoara
sau conduce investigatiile tehnice privind siguranta pe baza informatiilor rezultate din
investigatia in cauzd sau de catre Comisia Europeana actionand pe baza unei analize
abstracte a datelor si a rezultatelor investigatiilor tehnice privind siguranta desfasurate;

f) ,structura de investigatie privind siguranta” - organismul tehnic permanent,
specializat, din structura Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, aflat in
subordinea directd a ministrului transporturilor si infrastructurii si care este desemnat s
efectueze investigatia tehnica privind siguranta in caz de accidente si incidente maritime,

potrivit prevederilor prezentei ordonante de urgenta, denumita in continuare SIPS;



g) ,investigatori privind siguranta” - acele persoane din cadrul SIPS, sau
persoanele numite In comisia de investigatie prin ordin al ministrului transporturilor si
infrastructurii, denumiti in continuare investigatori. |

h) ,,accident foarte grav” - un accident maritim asa cum este definit in Ordinul

ministrului transporturilor si infrastructurii nr.84/2010.

CAPITOLUL II

Desfasurarea investigatiei tehnice privind siguranta

Art.4. — (1) Investigatiile tehnice privind siguranta se efectueaza cu operativitate,
cat mai rapid si eficient cu putintad si dupd caz, in colaborare cu autorititile competente
in domeniul transportului naval, pentru desfagurarea normald a investigatiei.

(2) SIPS poate colabora pe parcursul investigatiei tehnice privind siguranta cu
autoritdtile competente sa desfasoare anchetele judiciare, pentru asigurarea accesului la
probele investigatiei, aceasta colaborare efectudndu-se astfel incat sa nu impiedice sau sa
ingreuneze activitatea organelor judiciare.

(3) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(2), investigatiile tehnice privind
siguranta, in cazul accidentelor sau incidentelor din sectorul de transport maritim, se
desfasoard independent de anchetele efectuate de autoritatile judiciare, companiile de
asigurare, autoritdti de reglementare, precum si de investigatiile efectuate de orice altd
parte, care au ca scop stabilirea raspunderii sau a vinovatiei.

(4) Investigatiile tehnice privind siguranta nu pot fi impiedicate, suspendate sau
intarziate in mod nejustificat de anchetele sau investigatiile mentionate la alin.(3).

(5) In cadrul investigatiilor tehnice privind siguranta desfisurate de citre statele
membre ale Uniunii Europene, SIPS poate coopera si acorda asistenta reciproca, potrivit
prevederilor art. 10, referitor la cadrul de cooperare permanentd, sau poate delega catre
un alt stat membru al Uniunii Europene, sarcina de a desfasura astfel de investigatii

tehnice privind siguranta, potrivit prevederilor art. 7.



Art.5. — (1) Initierea unei investigatii tehnice privind siguranta si constituirea
comisiei de investigatie, in cazul unui accident sau incident maritim, se fac prin ordin al
ministrului transportului si infrastructurii la propunerea SIPS.

(2) Potrivit prevederilor art. 8, SIPS va asigura efectuarea unei investigatii tehnice
privind siguranta in cazul accidentelor maritime foarte grave care:

a) implicd o nava inmatriculatd sub pavilion roman, indiferent de locul
accidentului;

b) se produc in marea teritoriala sau pe caile navigabile interioare ale
Romaniei, asa cum sunt definite de UNCLOS, indiferent de pavilionul navei sau navelor
implicate in accident;

c) implicd un interes deosebit al statului roman indiferent de locul
accidentului si de pavilionul navei sau al navelor implicate.

(3) In cazul unor accidente maritime grave, SIPS realizeaza o evaluare preliminard
a circumstantelor si dupd caz, decide si propune ministrului transporturilor si
infrastructurii efectuarea unei investigatii tehnice privind siguranta. In cazul in care in
urma evaluarii circumstantelor accidentului, nu considerd necesara efectuarea unei
investigatii tehnice privind siguranta, SIPS va inregistra motivele si va informa Comisia
Europeana potrivit prevederilor art. 18 alin.(2).

(4) SIPS poate propune ministrului transporturilor si infrastructurii efectuarea unei
investigatii tehnice privind siguranta in orice alte cazuri de accidente sau incidente
maritime.

(5) in luarea deciziei de incepere a unei investigatii tehnice privind siguranta,
potrivit prevederilor alin.(3) si (4), SIPS va lua in considerare gravitatea accidentului sau
a incidentului maritim, tipul de nava si/sau a marfii in cauza si rolul pe care rezultatele
investigatiel tehnice privind siguranta il pot avea in prevenirea unor accidente si

incidente pe viitor.



(6) In situatia in care Roméniei 1i revine rolul de stat care conduce investigatia
tehnica privind siguranta, SIPS in cooperare cu structurile echivalente ale celorlalte state
interesate in mod deosebit, va decide domeniul de aplicare si modalitdtile practice de
desfasurare a investigatiei tehnice privind siguranta, iIn modul cel mai potrivit pentru
indeplinirea obiectivului prezentei ordonante de urgentd si in vederea prevenirii unor
accidente si incidente maritime pe viitor.

(7) SIPS initiaza investigatia tehnica privind siguranta cat mai curand posibil dupa
producerea accidentului sau incidentului maritim, dar nu mai tarziu de doud luni de la

data producerii acestuia.

Art.6. — (1) Notificarea accidentelor maritime grave si foarte grave se face
telefonic catre SIPS, de catre:

a) comandantii navelor implicate in accident, sau in imposibilitatea de
exercitiu a acestora, de cdtre 1nlocuitorii lor ierarhici, prompt, dupd producerea
accidentului;

b) capitanul sef al cépitaniei portului roménesc in a carui zona de jurisdictie
s-a produs accidentul, prompt, dupa primirea informatiei despre producerea accidentului.

(2) Notificarea telefonica prevazutd la alin.(1), va contine informatiile prevazute
in anexa nr.1.

(3) In maxim 24 de ore, dupa notificarea telefonica prevdzutd la alin.(1), capitanul
sef al capitaniei portului roméanesc in a cdrui zond de jurisdictie s-a produs accidentul va
transmite citre SIPS un mesaj fax sau E-mail, care va contine informatiile prevazute in
anexa nr.2.

(4) Pentru accidentele maritime, altele decat cele grave sau foarte grave sau pentru
incidentele maritime, cépitanul sef al capitdniei portului romanesc in a cdrui zoni de
jurisdictie s-a produs accidentul, va transmite informatiile prevazute in anexa nr.2, prin
mesaj fax sau E-mail catre SIPS, in maxim 24 de ore de la data producerii accidentului

sau incidentului. L



(5) Detaliile de contact pentru efectuarea notificarii accidentelor sau incidentelor
se stabilesc prin ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii.
(6) SIPS poate solicita detalii suplimentare asupra oricdrui accident sau incident

maritim pentru care s-a notificat in conditiile art. 6.

Art.7. — (1) In investigarea oricirui accident sau incident maritim, SIPS
colaboreaza cu structurile de investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene,
pe principiul efectuarii unei singure investigatii tehnice privind siguranta si al acceptarii
participdrii la investigatie a oricarui alt stat membru al Uniunii Europene interesat in
mod deosebit.

(2) SIPS coopereaza cu structurile de investigatie ale unuia sau mai multor state
membre ale Uniunii Europene interesate In mod deosebit, pentru a decide rapid si de
comun acord, care este statul membru care sa conducd investigatia. in cadrul acestei
cooperdri, SIPS depune toate eforturile pentru a ajunge la un acord comun asupra
procedurilor de investigare.

(3) In cadrul acordului incheiat potrivit prevederilor alin. (2), un alt stat interesat
in mod deosebit are acelasi drept de acces la martori si probe cu statul care conduce
investigatia si de asemenea, are dreptul ca punctul sdu de vedere sd fie luat in
considerare de statul care conduce investigatia tehnica privind siguranta.

(4) SIPS efectueaza o investigatie tehnica privind siguranta in paralel cu structura
de investigatie a unui alt stat membru al Uniunii Europene asupra aceluiasi accident sau
incident maritim, doar in situatii de exceptie, caz in care notifici Comisia Europeana
despre motivele acestei actiuni.

(5) In cazul investigatiilor mentionate la alin.(4), SIPS coopereazi cu structura de
investigatie a altui stat in special prin schimbul de informatii pertinente culese pe
parcursul investigatiilor, pentru a ajunge la concluzii comune, in masura in care acest

lucru este posibil.
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(6) Fard a aduce atingere prevederilor alin.(1), SIPS este responsabil pentru
desfisurarea investigatiei tehnice privind siguranta si a coordondrii cu structurile de
investigatie ale altor state membre interesate in mod deosebit, pand in momentul
stabilirii de comun acord a statului care s conduca investigatia.

(7) Fara a aduce atingere obligatiilor asumate in temeiul prezentei ordonante de
urgentd si ale dreptului international, SIPS poate, dupd caz, sd delege catre structura de
investigatie a unui alt stat membru al Uniunii Europene, in baza unui acord reciproc,
sarcina de a conduce o investigatie tehnicd privind siguranta sau de a indeplini sarcini
precise in cadrul unei astfel de investigatii.

(8) SIPS initiaza si raspunde de investigatia tehnica privind siguranta, precum si
de coordonarea cu structurile de investigatie ale altor state membre ale Uniunii Europene
interesate in mod deosebit, pdnd in momentul in care potrivit prevederilor alin.(2), se
stabileste de comun acord statul care sd conducd investigatia, in cazul in care:

a) o nava tip feribot Ro-Ro sau o navid de pasageri de mare vitezd, este
implicata Intr-un accident sau incident maritim, produs in apele teritoriale sau interioare
ale Romaniei, asa cum sunt definite de UNCLOS;

b) o navi tip feribot Ro-Ro sau o navad de pasageri de mare viteza, este
implicatd intr-un accident sau incident maritim produs in afara apelor teritoriale ale
statelor membre ale Uniunii Europene, iar Inainte de producerea accidentului sau

incidentului, ultima escald a navei a fost intr-un port roménesc.

CAPITOLUL III

Structura de investigatie privind siguranta

Art.8. — (1) Au calitatea de investigatori persoanele din cadrul SIPS si persoanele
numite in comisia de investigatie prin ordin al ministrului transporturilor si

infrastructurii, la propunerea SIPS.



(2) Comisia de investigatie si membrii numiti in comisia de investigatie isi
desfidsoara activitatea sub conducerea si coordonarea SIPS.

(3) Propunerea persoanelor care vor fi numite membri in comisia de investigatie
are in vedere competenta in chestiunile legate de accidente si incidente maritime,
calificarea si experienta practicd in domeniul transportului maritim, al navelor si al
navigatiei.

(4) SIPS poate culege si analiza date tehnice care privesc siguranta in transportul
maritim, in scopul prevenirii accidentelor, in masura in care aceste activitati nu afecteaza
capacitatea de a efectua investigatiile tehnice privind siguranta si nu determind asumarea
de responsabilitati in probleme de reglementare, administrative sau de standardizare.

(5) Persoanele din cadrul SIPS au dreptul la legitimatia de investigator, iar
membrii comisiei de investigatie au dreptul la legitimatia provizorie de investigator.

(6) Forma, modelul si continutul legitimatiei de investigator, al legitimatiei
provizorii de investigator si al insignei de investigator se stabilesc prin ordin al
ministrului transporturilor si infrastructurii.

(7) Legitimatia provizorie de investigator are o duratd a valabilitatii limitata,
durata care se va stabili prin ordinul ministrului transporturilor si infrastructurii prevazut
la alin.(6).

(8) Exercitarea atributiilor, drepturilor si competentelor investigatorilor se face in
baza prevederilor prezentei ordonante de urgentd, a actelor normative emise in aplicarea
acesteia si a legitimatiei de investigator sau a legitimatiei provizorii de investigator.

(9) Ministrul transporturilor si infrastructurii, la propunerea SIPS, poate aproba ca
investigatorilor unei alte structuri de investigatie, careia i-a fost delegatd sarcina de
investigare tehnica privind siguranta potrivit prevederilor art.7 alin.(8), sa li se puna la
dispozitie toate informatiile pertinente pentru desfasurarea investigatiei tehnice privind
siguranta si sa li se asigure accesul la probe.

(10) in desfasurarea investigatiilor tehnice privind siguranta actionind

independent sau dupd caz, in colaborare cu autorititile competente sd efectueze
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anchetele judiciare, investigatorii posesori ai legitimatiilor prevazute la alin.(5), au acces
la toate informatiile pertinente pentru desfisurarea investigatiei si prin urmare, sunt
autorizati:

a) sd aibd acces liber la orice zond relevantd sau la locul accidentului,
precum si la orice navd, epava sau structurd, inclusiv la incarcatura, echipament sau
resturi;

b) sa asigure alcatuirea imediata a unei liste de probe, precum si cautarea si
inldturarea controlatd a epavei, a resturilor sau a altor componente sau substante, in
vederea examindrii sau analizarii acestora;

c) sa solicite examinarea sau analiza elementelor prevazute la lit. (b) si sa
aiba acces liber la rezultatele examinarii sau analizei respective;

d) sd aiba acces liber la toate informatiile utile si datele inregistrate, inclusiv
la datele inregistratorului parametrilor de navigatie, denumit in continuare VDR/S-VDR,
legate de nava, voiaj, incarcaturd, echipaj sau orice altd persoand, obiect, conditie sau
circumstantd, precum si si copieze si sa utilizeze informatiile si datele respective;

e) sa aiba acces liber la rezultatele examindrii corpurilor victimelor sau ale
testelor realizate asupra probelor prelevate de la acestea;

f) sa solicite si sd aibd acces liber la rezultatele examinarilor asupra
persoanelor implicate in manevrarea navei sau asupra oricarei alte persoane implicate
sau ale testelor efectuate asupra probelor care provin de la persoanele respective;

g) sd examineze martorii in absenta oricérei persoane ale cérei interese s-ar
putea considera cd Impiedicd investigatia tehnica privind siguranta;

h) sa ia declaratii de la partile implicate si de la martorii la evenimentul in
cauza;

1) sd obtind registrele de control si orice altd informatie relevanta detinuta
de statul de pavilion, armatori, societati de clasificare sau orice altd parte implicata, ori
de céte ori partile respective sau reprezentantii lor sunt stabiliti intr-un stat membru al

Uniunii Europene;
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j) sa solicite si sa li se acorde asistentd in cadrul investigatiei tehnice
privind siguranta de cétre autoritatile si institutiile publice, companiile nationale, regiile
autonome sau operatorii economici care desfasoard activitate in domeniul transportului
maritim, aflati in subordinea, coordonarea sau sub autoritatea Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii si de catre autoritatile de supraveghere si paza a coastei,
operatorii serviciului de trafic maritim, autorititile responsabile cu operatiunile de
cautare si salvare, pilotii si personalul altor servicii portuare sau maritime.

k) sd efectueze masuratori, fotografii sau inregistrari pe care le considera
necesare investigatiei tehnice privind siguranta;

1) sé solicite prezentarea, inspectarea si efectuarea de copii ale oricéror
probe materiale sau documentare mentionate la art. 13;

m) in contextul lit. 1), pentru copiile efectuate sau probele prelevate, sa
solicite persoanelor competente, autentificarea copiei conform cu originalul sau
autenticitatea probei prelevate.

(11) Pe perioada in care o investigatie tehnica privind siguranta se desfisoari la
bordul unei nave, comandantul acelei navei, in calitate de reprezentant legal al
proprietarului sau al operatorului navei, are obligatia si responsabilitatea de a asigura
accesul investigatorilor la probele investigatiei potrivit prevederilor alin. (10).

(12) SIPS este autorizat sa actioneze pentru culegerea si analizarea probelor unui
accident sau incident imediat dupa ce a primit notificarea despre producerea acestuia.

(13) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii alocd resurse materiale si
financiare suficiente, pentru ca SIPS s isi indeplineascé functiile in mod independent si
menfine un numdr corespunzator de angajati, in particular investigatori calificati, cu
atributii in investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim, astfel incét acestia
sa 151 poatd duce la indeplinire sarcinile si sd fie in permanentd disponibili pentru
efectuarea investigatiilor tehnice privind siguranta.

(14) In cazul catastrofelor navale, Guvernul Romaniei alocid SIPS, sume din

Fondul de rezervd bugetard la dispozitia Guvernului, prin bugetul Ministerului
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Transporturilor si Infrastructurii, pentru investigatia tehnicd privind siguranta a
evenimentului.

(15) SIPS poate imbina sarcinile pe care i le atribuie prezenta ordonantd de
urgentd cu activitatea de investigare legatd de alte evenimente decédt accidentele

maritime, cu conditia ca astfel de investigatii s& nu 1i puna in pericol independenta.

Art.9. — (1) Fara a aduce atingere prevederilor Legii nr. 677/2001 pentru protectia
persoanelor cu privire la prelucrarea datelor cu caracter personal si libera circulatie a
acestor date, cu modificdrile si completarile ulterioare, urmatoarele informatii au
caracter confidential si nu se folosesc decat in scopurile investigatiei tehnice privind
siguranta, exceptand cazurile in care autorititile competente hotarasc ca exista un interes
public prioritar in favoarea divulgarii acestora:

a) orice declaratii ale martorilor, alte declaratii, procese-verbale precum si
probe sau documente probatorii, inregistrate sau primite de cédtre SIPS in cursul
investigatiilor tehnice privind siguranta;

b) informatii care dezvaluie identitatea persoanelor care au furnizat probe in
contextul investigatiei tehnice privind siguranta;

¢) informatii privind persoanele implicate in accidentul sau incidentul
maritim, care sunt deosebit de sensibile, sau informatii de naturd privata, inclusiv
informatiile privind sdnatatea acestora.

(2) Fara a aduce atingere prevederilor alin.(1), analizele tehnice independente

asupra unei investigatii in curs, considerate de cétre SIPS, pot fi facute publice.

CAPITOLUL 1V
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Colaborarea SIPS cu structurile de investigatie ale altor state

Art.10. — (1) SIPS colaboreaza cu structurile de investigatie ale statelor membre
ale Uniunii Europene si Comisia Europeand, in Cadrul de cooperare permanentd, in
masura necesard realizdrii obiectivului prezentei ordonante de urgenta.

(2) SIPS colaboreaza cu structurile de investigatie ale celorlalte state membre ale
Uniunii Europene, pentru a stabili de comun acord cele mai bune modalititi de
cooperare care sd permita:

a) folosirea in comun a aparaturii, a spatiilor si a echipamentului necesar
investigatiilor de naturd tehnica asupra epavei si a echipamentului navei si asupra altor
obiecte utile investigatiei tehnice privind siguranta, inclusiv extragerea si analiza
informatiilor din VDR/S-VDR si din alte dispozitive electronice;

b) asistenta tehnicd reciprocd sau expertiza necesard indeplinirii unor
anumite sarcini;

c) obtinerea si utilizarea In comun a informatiilor relevante pentru analiza
datelor privind accidentele si pentru a face recomandarile adecvate privind siguranta la
nivel comunitar;

d) elaborarea de principii comune pentru monitorizarea respectirii
recomanddrilor privind siguranta si pentru adaptarea metodelor de investigare la
progresul tehnic si stiintific;

e) gestionarea in mod adecvat a alertelor de urgentd potrivit prevederilor
art. 17;

f) instituirea normelor de confidentialitate pentru utilizarea in comun, cu
respectarea reglementdrilor nationale, a declaratiilor martorilor si pentru prelucrarea
datelor si a altor informatii prevazute in art. 9, inclusiv in relatie cu statele terte;

g) organizarea, in cazul in care este necesar, a activitatilor individuale de

formare a investigatorilor;
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h) promovarea cooperérii cu structurile de investigatie a statelor terte si cu
organizatiile internationale de investigare a accidentelor maritime in domeniile
reglementate de prezenta ordonantd de urgents;

i) punerea la dispozitia structurilor de investigatie care desfisoara

investigatiile tehnice privind siguranta a oricdror informatii pertinente.

Art.11. — (1) Activitatile desfasurate de SIPS in cadrul unei investigatii tehnice
privind siguranta care implica doud sau mai multe state membre ale Uniunii Europene,
se efectueaza cu titlu gratuit.

(2) In conditiile in care SIPS nu este implicat in investigatia tehnica privind
siguranta impreund cu structura de investigatic a unui alt stat membru si se solicita
asistenta, cétre sau de cétre acel stat, modul in care sunt suportate cheltuielile ocazionate

se stabilesc de comun acord.

Art.12. — (1) In investigatiile tehnice privind siguranta, SIPS coopereazi cu
structurile de investigatie ale statelor terte interesate in mod deosebit si autorizeaza
participarea de comun acord a acestora in orice stadiu al investigatiilor pe care le
conduce.

(2) Pe parcursul cooperarii cu structurile de investigatie ale statelor terte interesate
in mod deosebit care efectueazd o investigatie tehnicd privind siguranta, SIPS nu va
aduce modificari modului de desfasurare a investigatiilor tehnice privind siguranta si
cerintelor de raportare stabilite prin prezenta ordonanta de urgenta.

(3) SIPS poate decide neefectuarea unei investigatii paralele in cazul unei
investigatii tehnice privind siguranta, desfisurate de un stat tert interesat in mod

deosebit, cu conditia ca investigatia respectiva sa fie efectuata potrivit Codului.
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CAPITOLUL V

Protejarea probelor si documentelor probatorii

Art.13. — (1) In urma producerii unui accident sau incident maritim potrivit
prevederilor art. 2, comandantii navelor implicate, sau in imposibilitatea de exercitiu a
acestora, inlocuitorii lor ierarhici, au obligatia si responsabilitatea sd se asigure cid sunt
pastrate in sigurantd si cd nu se face nici un fel de modificare, adaugire, inregistrare,
supra-inregistrare sau inscrisuri privind perioada anterioard sau ulterioard accidentului,
precum si perioada concomitentd cu acesta, in urmaitoarele probe si documente
probatorii:

a) harti maritime;

b) jurnale de bord;

c¢) inregistrarile scrise, electronice si magnetice, sau realizate in orice alt
mod si in mod prioritar informatiile de la VDR/S-VDR;

d) alte documente sau inregistrdri care se considerd cd ar putea avea
legatura cu accidentul.

(2) In aplicarea prevederilor alin. (1), se iau masuri astfel incét:

a) sa fie prevenita supra-inregistrarea datelor provenind din VDR/S-VDR,
prin oprirea inregistrdrii dupd momentul producerii accidentului sau incidentului
maritim;

b) sa se prevind interferenta cu orice alt echipament care ar putea fi in mod
rezonabil, considerat util investigatiei tehnice privind siguranta.

(3) Prevederile alin. (1) - (2) sunt obligatorii pana cand:

a) nava sau navele implicate in accidentul sau incidentul maritim primesc
notificare de la SIPS, ci nu se initiazéd o investigatie sau cd investigatia tehnica privind

siguranta s-a incheiat;
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b) se scurge un interval de timp de 60 zile de la data notificarii accidentului
sau incidentului potrivit prevederilor art. 6, in acest interval neprimindu-se nici o
informare privind initierea unei investigatii tehnice privind siguranta;

c¢) se primeste o notificare scrisd de la SIPS in care se mentioneazd ca

probele materiale specificate nu mai sunt necesare.

Art.14. — Ulterior producerii unui accident maritim foarte grav, toate actiunile de
remediere a situatiei generate de accident si toate actiunile sau deciziile in legaturd cu

nava sau navele implicate, se iau cu informarea prealabila a SIPS.

CAPITOLUL VI

Raportul de investigatie si raportarea catre Comisia Europeana

Art.15. — (1) Investigatiile tehnice privind siguranta desfasurate potrivit
prevederilor prezentei ordonante de urgentd, se finalizeaza in termen de 12 luni de la
data accidentului, cu elaborarea unui raport final, in conformitate cu sectiunile relevante
prevazute in anexa nr.3.

(2) In cazul unei investigatii tehnice privind siguranta care nu priveste un accident
maritim foarte grav, sau dupd caz, un accident maritim grav, ale carei rezultate nu ar
putea contribui la prevenirea accidentelor si incidentelor pe viitor, SIPS poate decide
elaborarea unui raport simplificat.

(3) Dupa ce este aprobat de catre ministrul transporturilor si infrastructurii,
raportul mentionat la alin.(1) si (2), inclusiv concluziile sale si orice eventuale
recomanddri, fard a contine nume si date personale care ar putea duce la identificarea
persoanelor implicate 1n accidentul maritim sau in investigatia tehnica privind siguranta,
va fi pus la dispozitia publicului si in special sectorului de transport maritim, prin
publicare pe pagina de internet a Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, in termen

de 12 luni de la data accidentului.
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(4) in cazul in care raportul final nu poate fi elaborat in termen de 12 luni de la
data producerii accidentului, SIPS elaboreaza un raport intermediar.

(5) SIPS va trimite Comisiei Europene o copie a raportului final, a raportului
simplificat sau a celui intermediar, potrivit prevederilor alin.(3).

(6) SIPS va lua in considerare eventualele observatii tehnice ale Comisiei
Europene privind raportul final, care nu privesc fondul constatarilor, pentru
imbunatatirea calitdtii raportului, astfel incat sa fie indeplinite obiectivele stabilite prin

prezenta ordonantd de urgenta.

Art.16. — (1) Dupa aprobarea de cétre ministrul transporturilor si infrastructurii a
raportului de investigatie impreund cu recomandarile privind siguranta, dupa caz, SIPS
urmireste respectarea, in mod adecvat, a recomanddrilor privind siguranta de catre
destinatarii acestora si, dupd caz, monitorizeazd corespunzitor respectarea acestora,
potrivit dreptului comunitar si international.

(2) SIPS sau Comisia Europeand pot, dupd caz, elabora recomandari de siguranta
pe baza analizei abstracte a datelor si rezultatelor generale ale investigatiilor tehnice
privind siguranta desfasurate.

(3) Recomandarile privind sigurantd elaborate de SIPS nu stabilesc in nici un caz

culpa sau raspunderea pentru un accident.

Art.17. — SIPS va informa Comisia Europeand, in orice stadiu al unei investigatii
tehnice privind siguranta, atunci cdnd considerd ca este necesard adoptarea unor masuri

urgente la nivel comunitar pentru prevenirea riscului de producere de noi accidente.

Art.18. — (1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va comunica Comisiei
Europene structurile autorizate s acceseze baza de date electronice Platforma europeana

de informare cu privire la accidentele maritime, denumita in continuare EMCIP.
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(2) SIPS va transmite Comisiei Europene, prin intermediul EMCIP, date
referitoare la accidentele si incidentele maritime, precum si informatii provenite din
investigatiile tehnice privind siguranta intreprinse, respectand modelul prevazut in anexa

nr.4.

CAPITOLUL VII

Dispozitii finale

Art.19. — In desfasurarea investigatiilor tehnice privind siguranta, SIPS ia in
considerare dispozitiile relevante ale ,,Liniilor directoare ale OMI privind tratamentul
echitabil al navigatorilor”, in cazul unui accident maritim petrecut in apele teritoriale i

apele interioare ale Romaniei.

Art.20. — (1) Urmatoarele fapte constituie contraventii, dacd nu sunt intrunite
elementele constitutive ale unei infractiuni potrivit legii penale si se sanctioneaza dupa
cum urmeaza:

a) nerespectarea prevederilor art. 4 alin.(1) si (4) si ale art. 8§ alin.(10) si
(11), prin orice demers, actiune sau lipsd de actiune a unei persoane fizice sau juridice,
din care rezultd impiedicarea, suspendarea sau intarzierea in mod nejustificat a unei
investigatii tehnice privind siguranta, cu amenda de la 1.000 lei la 10.000 lei;

b) nerespectarea prevederilor art.6 referitor la obligatia de notificare a
accidentelor sau incidentelor maritime, cu amenda de la 500 lei la 5.000 lei;

c) nerespectarea prevederilor art. 9 alin.(1), referitor la caracterul
confidential al datelor investigatiei tehnice privind siguranta, cu amenda de la 1000 lei la
5.000 lei;

d) nerespectarea prevederilor art. 13 si art.14, referitor la protejarea
probelor si documentelor probatorii, precum si furnizarea de date eronate, cu amenda de

la 1.000 lei la 10.000 lei.
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(2) Constatarea cortraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de catre
investigatorii din cadrul SIPS, in baza legitimatiei de investigator emise de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii potrivit prevederilor art. 8 alin.(6).

(3) Sanctiunea se aplicéd contravenientilor, persoane fizice sau juridice.

(4) Contraventiilor previzute la alin.(1) le sunt aplicabile dispozitiile Ordonantei
Guvernului nr. 2/2001 privind regimul juridic al contraventiilor, aprobatd cu modificari
si completari prin Legea nr. 180/2002, cu modificérile si completarile ulterioare.

(5) Acolo unde fapta contraventionald nu prevede in mod expres persoana care se
face vinovata de savarsirea faptei si este trecut in raport la modul generic “nava” sau ,,la
bordul navei”, sanctiunea contraventionald se aplicd comandantului navei, care este
reprezentantul legal al proprietarului ori operatorului navei.

(6) Contravenientii persoane juridice achita amenzile la unitétile Trezoreriei
Statului sau la CEC BANK - S.A., dupd caz, in contul de venituri al bugetului de stat
20.35.01.01 "Venituri din amenzi si alte sanctiuni aplicate potrivit dispozitiilor legale",
iar contravenientii persoane fizice achitd amenzile la casieriile autoritatilor
administratiei publice locale sau la CEC BANK - S.A., dupa caz, in contul de venituri al
bugetului local 21.35.02.01 "Venituri din amenzi si alte sanctiuni aplicate potrivit

dispozitiilor legale".

Art.21. — La data intrdrii in vigoare a prezentei ordonante de urgenta se abroga:

a) art.13 din Hotardrea Guvernului nr. 1016/2010 pentru stabilirea Sistemului de
informare si monitorizare a traficului navelor maritime care intrd/ies in/din apele
nationale navigabile ale Romaniei, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I,
nr. 731 din 3 noiembrie 2010;

b) art.12 din Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr.
389/2006, pentru aprobarea sistemului de inspectii obligatorii la navele de tip feribot
Ro-Ro, precum si la navele de pasageri de mare viteza care opereaza in serviciu regulat,

publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 322 din 10 aprilie 2006.
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Art.22. — (1) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, prin structurile cu
atributii specifice in domeniu, va duce la indeplinire prevederile prezentei ordonante de
urgenta.

(2) Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va comunica Comisiei Europene
textele principalelor dispozitii de drept intern adoptate in domeniul reglementat de
Directiva 2009/18/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 aprilie 2009 de
instituire a principiilor fundamentale care reglementeaza investigarea accidentelor din
sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei 1999/35/CE a Consiliului i a
Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a Consiliului, dupd publicarea

acestora in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea 1.

Art.23. — (1) Anexele nr. 1- 4, fac parte integrantd din prezenta ordonantd de
urgenta.

(2) In aplicarea prevederilor prezentei ordonante de urgents, in termen de 90 de
zile de la data intrarii in vigoarea a prezentei ordonante, pot fi elaborate norme
metodologice care se aproba prin hotirare a Guvernului.

(3) Prezenta ordonantd de urgentd intrd in vigoare la data publicarii ei in
Monitorul Oficial al Romaniei, cu exceptia prevederilor art. 20, care intrd in vigoare la

10 de zile de la data publicarii.

Prezenta ordonanta de urgenta transpune:
DIRECTIVA 2009/18/CE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI
din 23 aprilie 2009 de instituire a principiilor fundamentale care reglementeazi
investigarea accidentelor din sectorul de transport maritim si de modificare a Directivei
1999/35/CE a Consiliului si a Directivei 2002/59/CE a Parlamentului European si a

Consiliului publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii Europene nr. L 131 din 28 mai
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ANEXA Nr. 1

NOTIFICARE
Informatii care trebuie furnizate telefonic in conformitate cu art. 6 alin. (2):

. Numele navei si pavilionul
Name of the ship and flag
Numdrul OMI

IMO number

Natura accidentului maritim
Nature of marine casualty
Locul producerii accidentului
Location of the marine casualty
Ora si data producerii accidentului
Time and Date of the marine casualty
Numarul persoanelor grav ranite /decedate
Number of serious injured / killed persons
Consecintele accidentului asupra persoanelor, proprietatii si mediului
Consequences of the marine casualty to individuals, property and the environment
Identificarea altor nave implicate
Identification of other ships involved




ANEXA Nr. 2

AUTORITATEA NAVALA ROMANA

CAPITANIA ZONALA

CAPITANIA PORTULUI
OFICIUL DE CAPITANIE

Catre:
MINISTERUL TRANSPORTURILOR S| INFRASTRUCTURII
Directia Generala de Control - Compartimentul Investigatii Transport Naval
Nr. Fax: 021 31961 68 /021 31112 20
Email: dgiattn@mt.ro
REF: Raportare accidente / incidente in care sunt implicate nave maritime

- Data si ora la care a fost notificata capitania:

74 I aaaa hh mm

- Persoana fizica sau juridica care a efectuat notificarea

- Dacd urmare a evenimentului au fost implicate autoritati de cautare si salvare:

Da Nu
2. Date referitoare la eveniment:
- Natura evenimentului:

Résturnare/ .. Incendiu / Alte evenimente

Inclinare Coliziune Esuare Explozie (specificati)
Scufundare Accident de munca Poluare lnund_are
compartimente
- Numarul de nave implicate:
- Locul producerii evenimentului:
- Latitudine / Longitudine:
Grade Min. N/S Grade | Min. E/V

Lat Long.

- Data si ora producerii evenimentului:

-

2z il aaaa hh mm




- Daca urmare a evenimentului a rezultat poluare:

Nu se :
Da Nu cunoaste Cantit.(t)

Poluare rezultata din marfa
Poluare din tancurile navei
Poluare a atmosferei

- Numirul persoanelor ranite/decedate ca urmare a evenimentului:

Echipaj Pasageri Altii

Decedati

Raniti

Disparuti

- Daca urmare a evenimentului au fost alte parti afectate:
Da Nu Nu se cunoagte

(Se completeaza pentru fiecare

3. Date despre nava: nava implicata)

- Numele navei:

- Tipul de nava:

- Tonaj brut:
- Numar OML:

- Pavilion:

- Numar national de inmatriculare:

- Port de plecare:

- Port destinatie:

- Activitatea desfasurata de nava la
momentul accidentului *

* ( in mars, ancorare, sosire, plecare, balastare, incarcare, descarcare, reparatii, bunkerare,
etc)

- Daca in zona producerii evenimentului exista reglementari de navigatie i care sunt acestea.

*

* (pase recomandate, zone de separatie trafic, zone de pilotaj, restrictii, etc)

4. Descriere pe scurt a evenimentului *:




* In cazul in care au fost constatate avarii ale navei/navelor implicate, s@ se mentioneze pozitia
acestor avarii gi compartimentul afectat.

Observatii:

intocmit:

Capitan Sef de Port



ANEXA Nr. 3

Continutul raportului investigatiei privind siguranta

Introducere

Aceastd parte defineste obiectivul unic al investigatiei privind siguranta si indicd faptul cai o
recomandare privind siguranta nu di nastere, in nici-un caz, unei prezumtii de raspundere sau culpi si
cd raportul nu a fost intocmit, atat in ceea ce priveste continutul, cét si forma, cu intentia de a fi folosit
pentru actiuni n justitie.

(Raportul nu ar trebui s faca nici-o referire la vreo depozitie a martorilor si nici sd stabileascd vreo
legdtura intre persoanele mentionate in raport si persoanele care au adus dovezi pe parcursul

investigatiei privind siguranta.)

1.Rezumat
Aceasta parte expune faptele esentiale ale accidentului sau incidentului maritim: cénd, unde, ce si cum

s-a Intdmplat; si mentioneaza, de asemenea, dacd in urma accidentului au rezultat decese, vatamairi,
pagube aduse navei, incarcaturii, unor terte parti sau mediului.

2.Informatii faptice
Aceastd parte include mai multe sub-categorii distincte, care furnizeaza suficiente informatii pe care

organul de anchetd le considera ca fiind faptice, conferind consistentd analizei si facilitdnd intelegerea.
Sub-categortiile mentionate includ, in special, urmétoarele informatii:
2.1.  Informatii privind nava

- Pavilionul/registrul de inmatriculare;

- Datele de identificare;

- Principalele caracteristici;

- Armatorul si administratorul;

- Informatii privind constructia;

- Echipajul minim de siguranta;

- Incarcatura autorizata.

2.2.  Informatii privind voiajul

- Porturile de escali;

- Tipul voiajului;

- Informatii privind incércatura;

- Echipajul.

2.3.  Informatii privind accidentul sau incidentul maritim

- Tipul accidentului sau incidentului maritim;

- Data si ora;

- Pozitia si locul accidentului sau incidentului maritim;

- Contextul extern si intern;

- Exploatarea navei si segmentul voiajului;

- Locul la bord;

- Informatii referitoare la factorul uman;

- Consecinte (suferite de oameni, nava, Incarciturd, mediu si altele).
2.4. Interventia autoritatii de coasta si masuri de urgenta

- Persoanele implicate;

- Mijloacele folosite;

- Viteza de reactie;

- Masurile intreprinse;

- Rezultatele obtinute.

3.Expunere
Aceastd parte reconstituie accidentul sau incidentul maritim cu ajutorul unei serii ordonate cronologic

de evenimente care au condus la accidentul sau incidentul maritim, s-au desfasurat in timpul sau dupa
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accidentul sau incidentul respectiv, precum si rolul fiecdrui factor (de exemplu: persoana, materialul,
mediul, echipamentul sau agentii externi). Perioada acoperitd de expunere depinde de momentul in care
s-au produs evenimentele care au contribuit in mod direct la producerea accidentului sau incidentului
maritim. Aceasta parte mai include si orice informatii relevante asupra investigatiei privind siguranta
efectuate, inclusiv rezultatele examenelor sau testelor.

4.Analiza
Aceasti parte include mai multe sub-categorii distincte, care furnizeaza o analiza a fiecirui eveniment

legat de accident, insotitd de comentarii referitoare la rezultatele tuturor testelor si examindarilor
relevante realizate pe parcursul investigatiei privind siguranta si la actiunile privind siguranta care ar fi
putut fi deja intreprinse pentru a preveni viitoarele accidente maritime.

Aceste sub-categorii ar trebui sa includa subiecte precum:

- contextul si cadrul accidentului;

- erorile umane si omisiunile, evenimente implicind materiale periculoase, efectele asupra mediului,

avarii ale echipamentelor si factori externi;
- factorii contributivi care implica functii legate de persoane, operatiuni la bord, gestionarea de pe uscat

sau influenta mediului de reglementare.

Analiza si comentariul fac posibild elaborarea, in cadrul raportului, de concluzii logice care expun toti
factorii contributivi, inclusiv cei care implica riscuri pentru care masurile de protectie existente, care
vizeazd prevenirea evenimentelor care pot conduce la accident si/sau eliminarea sau reducerea
consecintelor acestora, sunt considerate a fi inexistente sau neadecvate.

5.Concluzii
Aceastd parte rezumd factorii contributivi determinati §i mdsurile de protectie inexistente sau

neadecvate (materiale, functionale, simbolice sau de procedurd) fata de care ar trebui intreprinse actiuni
privind siguranta pentru a preveni accidentele maritime pe viitor.

6.Recomandari de siguranta
Daci este cazul, aceastd parte a raportului contine recomandari de sigurantd care decurg din analizi si

concluzii si sunt legate de anumite domenii specifice, cum ar fi legislatia, conceptia, procedurile,
inspectia, gestionarea, sdndtatea si siguranta la locul de muncd, formarea, reparatiile, intretinerea,
asistenta pe uscat si masurile de urgenta.

Recomandarile de sigurant se adreseazi persoanelor care sunt cel mai bine plasate pentru a le pune in
aplicare, cum ar fi armatorii, managerii, organizatiile recunoscute, autorititile maritime, serviciile de
trafic maritim, organele de interventie in cazuri de urgentd, organizatiile maritime internationale si
institutiile europene, in vederea prevenirii unor viitoare accidente maritime.

Aceasta parte include, de asemenea, toate recomandarile intermediare privind siguranta care ar fi putut
fi ficute sau orice actiuni privind siguranta care ar fi putut fi intreprinse in cursul investigatiei privind
siguranta.

7.Anexe
Atunci cand este cazul, urmatoarea listd neexhaustivd de informatii se ataseaza la raport, in formi

tiparitd si/sau in format electronic:

- fotografii, imagini video, inregistrdri audto, harti maritime si planuri;
- standarde aplicabile;

- termeni tehnici si abrevieri utilizate;

- studii speciale privind siguranta;

- informatii diverse.



) ANEXA Nr. 4
INFORMATII CUPRINSE IN NOTIFICAREA
PRIVIND ACCIDENTELE SI INCIDENTELE MARITIME

(Fragment din Platforma europeand de informare cu privire la accidentele maritime)
Nota: Numerele subliniate indica faptul ca informatiile respective ar trebui furnizate pentru fiecare
nava in parte, in cazul in care sunt implicate mai multe nave in accidentul sau incidentul maritim

respectiv.

01. Statul membru responsabil/persoana de contact
02. Statul membru insircinat cu investigarea

03. Rolul statutului membru

04. Statul de coasta afectat

05.  Numdrul de state interesate in mod deosebit

06. Statele interesate in mod deosebit

Entitatea care notificd

Momentul notificirii

Data notificarii

Denumirea navei

Numdrul /literele distinctive OMI
Pavilionul navei

Tipul accidentului sau incidentului maritim
Tipul navet,

Data accidentului sau incidentului maritim
Ora accidentului sau incidentului maritim
Pozitia - latitudinea

Pozitia - longitudinea

Locul accidentului sau incidentului maritim
Portul de plecare

21.  Portul de destinatie
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22.  Sistemul de separare a traficului
23.  Segmentul voiajului
24.  Exploatarea navei
25. Locul la bord
26.  Pierderile de vieti omenesti:
1. Echipaj
2. Pasageri
3. Altele
27. Ranirile grave:
1. Echipaj
2. Pasageri
3. Altele

28 Poluarea

29.  Pagubele asupra navei

30.  Pagubele asupra incircaturii

31 Alte pagube

32. Scurtd descriere a accidentului sau incidentului maritim

33 Scurtd descriere a motivelor de a nu desfasura o investigatie privind siguranta.



